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S (57) Abstract: The invention relates to a safety locking mechanism (24) for a container (10) in a vehicle According to the invenUon. 
2 a movable mass (28) is kept in a basic posiUon by a snapping device (28. 30. 34, 38) and is deflected under the influence of great 
^ acceleration or deceleration which occu.^ in case of an accident A snapping device (28. 30. 34. 38.) retains the mass (28) also m the 
O deflected position in which the mass (28) locks the container (10). 

^ [Fortsetzung auf der nSchsten Seite] 
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VeroffentUcht: 
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(57) Zusammeiifassung: Die Erfindung betrifft eine Sicherheitsvemegelungsmechanik (24) fur ein Behaltnis (10) in einem Fahr- 
zeug. Die Erfindung schlagt eine bewegliche Masse (28) vor, die von einer Schnappeinrichtung (28, 30, 34, 38) in einer Grundstellung 
gehaiten wird und bei Einwirken einer hohen Beschleunigung oder Verzogerung, wie sie bei einem Unfall auftritt, ausgelenkt wird. 
Auch in der ausgelenklen Stellung halt eine Schnappeinrichtung (28, 30, 34. 38) die Masse (28). In der ausgelenkten Stellung ver- 
riegelt die Masse (28) das Behailnis (10). 
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Raschreibung 

SIcherheitsverriegelungsvorrichtung fur ein Behaltnis in einem Fahrzeug 

Die Erfindung betrifft eine Sicherheitsverriegelungsmechanik fOr ein Behaltnis in einem 
Fahrzeug mit den Merkmalen des Oberbegriffs des Anspruchs 1. 

Die Slcherheitsverrieglungsmechanik ist insbesondere fur einen Kraftwagen vor- 
gesehen. Ein Behaltnis kann bspw. ein Ablagefach mit einem schubladenartig 
ausfahrbaren Einschub sein. Ebenso lasst sich ein Deckel eines Ablage- oder 
Handschuhfachs oder an Steile eines Behaltnisses bspw. ein Schieber eines 
Getrankehalters mit der erfindungsgemaBen Sicherheitsverriegelungsmechanik im Falle 
eines Unfalls in einer geschlossenen Stellung verriegeln. 

Sicherheitsverriegelungsmechaniken sind an sich bekannt. Sie haben die Aufgabe, ein 
Offnen eines Behaltnisses, insbesondere ein Ausfahren eines Schiebers bei einem 
Unfall. insbesondere bei einem Front- und/oder Heckaufprall, zu verhindern. Es soil 
vermieden werden. dass Schieber, Deckel oder dgl. Teile in einen Fahrgastraum vor- 
stehen und dadureh eine Verletzungsgefahr fiir Insassen bilden. AuBerdem soil ver- 
mieden werden. dass durch Offnen eines Behaltnisses im Behaltnis aufbewahrte 
Gegenstande in den Innenraum des Fahrzeuges gelangen. dort umherfliegen und eine 
Verletzungsgefaiir bilden. 

Eine derartige Sicherheitsverriegelungsmechanik ist in der EP 610 882 A2 offenbart. Die 
genannte Druckschrift offenbart ein Behaltnis mit einem schubladenartig ausfahrbaren 
Einschub. der mit einem Federelement in eine offene Stellung ausgeschoben wird. Eine 
sog. Push-Push-Verriegelungsmechanik halt den Einschub gegen die Kraft des Feder- 
elements in einer eingeschobenen. geschlossenen Stellung. Die Verriegelungsmechanik 
weist ein hakenfSmiiges, federbeaufschlagtes Verriegelungselement auf. Zur Weiter- 
bildung der Verriegelungsmechanik zu einer Sicherheitsverriegelungsmechanik sieht die 
genannte Druckschrift vor. das hakenformige Verriegelungselement durch Fonngebung 
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weist ein hakenformiges, federbeaufschlagtes Verriegelungselement auf, Zur Weiter- 
bildung der Verriegelungsmechanik zu einer Sicherheitsverriegelungsmechanik sieht die 
genannte Druckschrift vor, das hakenformige Verriegelungselement durch Formgebung 
Oder ein exzentrisch angeordnetes Gewicht so zu gestalten, dass eine bei einenn Unfall 
auf das Verriegelungselement einwirkende Beschleunigung oder Verzogerung das 
Verriegelungselement entgegen einer Federkraft des Federelements beaufschlagt. 
Dadurch wird verhindert, dass das Verriegelungselement durch eine bei einem Unfall 
wirkende Beschleunigung Oder Verzogerung auBer Eingriff vom Einschub gelangt 

Eine andere Sicherheitsverriegelungsmechanik offenbart die US-PS 5 052 728. Dort 
wird ein ebenfalls hakenformiges Verriegelungselement durch eine verschiebbar 
gefuhrte Masse an einem Schwenken und damit an einem auBer Eingriff gelangen von 
einem schubladenartig ausfahrbaren Fach gehindert, wobei slch die Masse im Falle 
eines Unfalls gegen die Kraft eines Federelements bewegt. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Sicherheitsverriegelungsmechanlk der 
vorstehend erlauterten Art vorzuschlagen, deren Sicherhelt gegen ein Offnen eines 
Behaltnisses durch einen Unfall erhoht ist 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaS durch die Merkmale des Anspruchs 1 gelost. Die 
erfindungsgemaBe Sicherheitsverriegelungsmechanik weist eine Masse auf, die mit 
einer Fiihrung aus einer Grundstellung in eine ausgelenkte Stellung beweglich gefuhrt 
ist. Die Fuhrung kann eine gerade oder nicht gerade Schiebefuhrung sein, Ebenfalls ist 
eine Schwenklagerung moglich. die die Masse auf einer Kreisbogenbahn beweglich 
fuhrt. Desweiteren weist die erfindungsgemaBe Sicherheitsverriegelungsmechanik eine 
Einrichtung auf, die die Masse In einer Grundstellung halt, wenn keine Beschleunigung 
Oder Verzogerung in Auslenkungsrichtung auf die Masse einwirkt. Diese Einrichtung 
kann bspw. ein Federelement aufweisen, das die Masse an einem Anschlag halt, wenn 
keine BeschleunigungA/erzogerung auf die Masse einwirkt Eine Beschleu- 
nigungA/erzogerung kann die Masse gegen die Kraft des Federelements in einer 
Richtung bewegen, d.h. auslenken. Auch ist es mSglich, die Masse mit einem Feder- 
element in einer Grundstellung zu halten, in der das Federelement entspannt ist. Eine 
Auslenkung der Masse durch eine BeschleunigungA/erzogerung ist In zwei einander 
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entgegengesetzten Richtungen. eventuell auch in einer oder mehreren Querrichtungen. 
moglich. 

Desweiteren sieht die Erfindung eine Schnappeinrichtung vor. die die Masse In der aus- 
gelenkten Steliung halt, wenn die Masse durch eine auf sie einwirkende Beschleunigung 
Oder Verzogerung in die ausgelenkte Steliung bewegt worden ist. In dieser Steliung halt 
die Masse das Behaltnis verschlossen. Dabei kann die Masse das Behaltnis unmittelbar 
Oder auch mittelbar uber bspw. ein Verriegelungselement geschlossen halten. Die 
Schnappeinrichtung halt das Behaltnis auch verschlossen, wenn die Beschleu- 
nigungA/erzogerung nicht mehr wirkt. Das Behaltnis ist dadurch nach einem Unfall nicht 
mehr offenbar oder es muss jedenfails vor einem Offnen des Behaltnisses die Schnapp- 
einrichtung bspw. manuell gelost werden. Dadurch vermeidet die Erfindung ein Offnen 
des Behaltnisses bspw. durch Erschiitterungen wahrend eines Unfalls oder auch durch 
eine Serie von Beschleunigungen und Verzogerungen bspw. bei einem Front- und 
anschlieBenden Heckaufprall. Die die Masse in der Grundstellung haltende Einrichtung 
ist so ausgebildet. dass die Masse nur durch eine Beschleunigung oder Verzogerung. In 
die ausgelenkte Steliung bewegt werden kann. die einen vorgegebenen Wert uber- 
schreitet. Dieser Wert ist so hoch gewahit, dass beim gewohnlichen Fahrbetrieb auf- 
tretende Beschleunigungen und Verzogerungen auch bei bspw. scharfem Bremsen oder 
starkem Beschleunigen die Masse nicht in die ausgelenkte Steliung bewegen. Die 
Masse gelangt also nur durch eine Beschleunigung oder Verzogerung. wie sie bei einem 
Unfall auftritt, in die ausgelenkte Steliung. 

Eine Ausgestaltung der Erfindung sieht vor. dass die Masse in zwei entgegengesetzten 
Richtungen auslenkbar ist. in jeder der beiden ausgelenkten Stellungen von einer 
Schnappeinrichtung gehalten wird und in jeder ausgelenkten Steliung das Behaltnis ver- 
schlossen halt Die beiden Richtungen sind vorzugsweise so gewahit. dass eine 
Beschleunigung oder Verzogerung in Langsrichtung des Fahrzeugs die Masse auslenkt. 
Die Sicherheitsverriegelungsmechanik ist dadurch bei einem Front- oder Heckaufprall 
wirksam. Soil die Sicherheitsverriegelungsmechanik auch fur einen Seitenaufprall wirk- 
sam sein. kann eine Langs- und Querfuhrung oder eine Fuhrung der Masse mit 
Freiheitsgraden in Langs- und Querrichtung oder es kann eine zweite Sicherheits- 
verriegelungsmechanik fur die Querrichtung vorgesehen werden. Die Masse kann in 
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jeder ausgelenkten Stellung von einer Schnappeinrichtung gehalten werden Oder es wird 
eine Schnappeinrichtung vorgesehen, die die Masse in jeder ausgelenkten Stellung halt. 

Die die Masse in der Grundstellung haltende Einrichtung kann bspw. ein Federelement 
sein, gegen dessen Kraft die Masse auslenkbar ist. Erst wenn die Auslenkung elnen 
vorgegebenen Weg und damit eine vorgegebenen Kraft uberschreitet wird die Schnapp- 
einrichtung wirksam, die die Masse in der ausgelenkten Stellung halt. Dadurch ist sicher- 
gestellt, dass nur eine Beschleunigung oder Verzogerung, wie sie bei einem Unfall auf- 
tritt und nicht eine Beschleunigung oder Verzogerung, wie sie beim normalen Fahr- 
betrieb auftritt. die Masse In der ausgelenkten Stellung an der Schnappeinrichtung ein- 
schnappen kann. 

Eine Ausgestaltung der Erfindung sleht vor, die die Masse in der Grundstellung haltende 
Einrichtung ebenfalls als eine Art Schnappeinrichtung auszubilden, von der die Masse 
nur frel kommt, wenn die auf sie einwirkende Beschleunigung oder Verzogerung einen 
Schwellenwert uberschreitet- Auch dies stellt sicher, dass die erfindungsgemaBe Sicher- 
heltsverriegelungsmechanik nur bel einem Unfall und nicht beim normalen Fahrbetrieb 
wirksam wird. Durch eine Schnappeinrichtung oder dgl. lasst sich der Schwellenwert der 
zum Auslenken der Masse notwendigen Beschleunigung oder Verzogerung exakter vor- 
geben und dadurch eine Fehlfunktion mit groBerer Zuverlassigkeit vermeiden, Fehl- 
funktion konnen sowohl ein Geschlossenhalten des Behaltnisses durch im gewohnlichen 
Fahrbetrieb auftretende Beschleunigungen und Verzogerungen als auch ein Nicht- 
geschlossenhalten des Behaltnisses bei einem Unfall sein, 

Eine Ausgestaltung der Erfindung sieht ein Federelement vor, das sowohl die die Masse 
in der Grundstellung haltende Einrichtung als auch die die Masse in der ausgelenkten 
Stellung haltende Schnappeinrichtung bildet Diese Ausgestaltung der Erfindung 
ermoglicht eine einfache und preisgunstige Ausbildungsmoglichkeit der Sicherheits- 
verrlegelungsmechanik. Als Federelemente kommen auBer Metall- auch Kunststoff- 
Oder sonstlge Federelemente in Betracht, 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines in der Zeichnung dargestellten Aus- 
fuhrungsbeispiels naher erlautert. Es zeigen: 
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Figur 1 ein offenbares BehSltnls mit einer erfindungsgemaBen^ Sicher- 

heitsverriegelungsmeohanik in perspektivlsclieF Explosions- 
darstellung teilweise aufgebroclien; 

pjgur 2 Einzelteile der Sicheriieitsverriegelungsmeclnanik des Belialtnisses. 

aus Figur 1 ; und 

Pigurs ein Gehause des Behaltnisses aus Figur 1 In derselben Per- 

spektive mit einer Masse in ausgelenkter Stellung. 

Das in Figun dargestellte Behaltnis 10 weist ein Gehause 12 und einen Einschub 14 
auf. Das Gehause 12 ist schachtelformig und an einer Vorderseite often. Der Einschub 
14 ist ebenfalls schachtelformig und an einer Oberseite offen. Der Einschub 14 ist nach 
Art einer Schublade verschieblich im Gehause 12 aufgenommen. Das GehSuse 12 ist 
zum Einsetzen in eine dafOr vorgesehene Einbauoffnung in einem nicht dargestellten 
Armaturenbrett eines nicht dargestellten Kraftwagens vorgesehen. 

Zum Ausschieben des Einschubs 14 in eine aus einer Vorderseite des Gehauses,12 
vorstehende. geoffnete Stellung weist das Behaltnis 12 eine Rollfeder 16 auf. die^an 
einer Ruckseite des Einschubs 14 dreh- und abwickelbar angebracht ist. Zur DSmpfung 
der Ausfahrbewegung ist ein an sich bekannter, in der Zeichnung nicht sichtbarer 
Rotationsdampfer in eine Seitenwand des Einschubs 1 4 eingesetzt. Ein Zahnrad 20 des 
Rotationsdampfers kammt mit einer nicht sichtbaren Zahnstange des Gehauses 12. 
Eine Verriegelungsmechanik 18,22 halt den Einschub 14 gegen die Kraft der Rollfeder 
16 in einer in das Gehause 12 eingeschobenen, geschlossenen Stellung. Derartige 
Verriegelungsmechaniken 18. 22 sind als sog. Push-Push- Oder Herzkurven- 
Verriegelungsmechaniken an sich bekannt. Sie sind durch Eindrucken des Einschubs 14 
ein kurzes Stuck Qber die geschlossene Stellung hinweg in das Gehause 12 hinein 
losbar. 

Das Behaltnis 10 weist eine erfindungsgemaBe Sicherheitsverriegelungsmechanlk auf. 
die an einer Unterseite eines Bodens 26 des Gehauses 12 angeordnet ist. Die Sicher- 
heitsverriegelungsmechanik weist eine Masse in Form eines Gewichts 28 und ein Feder- 
element 30. das aus einem Federdraht gebogen ist. auf. Das Gewicht 28 und das 
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Federelement 30 sind tn Rgur 2 als Einzelteile dargestellt, wobei Figur 2 das Gewicht 26 
und das Federelement 30 von der anderen Seite wie Rgur 1 zeigt. Das Gewicht 28 welst 
einen Lagerzapfen 32 an einem Seitenrand auf, der In einem Lagerloch im Boden 26 
des Gehauses 12 aufgenommen ist Auf diese Weise ist das Gewicht 28 urn den Lager- 
zapfen 32 schwenkbar am Boden 26 des Gehauses 12 gelagert. Diese Schwenk- 
lagerung des Gewichts 28 bildet eine FQhmng, mit der das Gewicht 28 auf einer Kreis- 
bogenbahn um den Lagerzapfen 32 und in Bezug auf das Gehause 12 in etwa nach 
vorn und nach hinten bewegbar gefuhrt ist. 

Auf einer dem Lagerzapfen 32 gegenCiberliegenden Seite weist das Gewicht 28 eInen 
Schnappzapfen 34 auf, der mit dem Federelement 30 zusammenwirkt: das Feder- 
element 30 weist in seiner Mitte eine Wolbung 36 auf, in der der Schnappzapfen 34 eln- 
liegt. Das Federelement 30 blldet mit seiner Wolbung 36 und dem Schnappzapfen 34 
des Gewichts 28 eine Schnappeinrichtung 28, 30, 34, 38, die das Gewicht 28 in einer 
Grundstellung halt. Greift am Gewicht 28 eine in Bezug auf das Gehause 12 nach vorn 
Oder nach hinten gerichtete Kraft ausreichender GroBe an, so kommt der Schnapp- 
zapfen 34 aus der Wolbung 36 frei und das Gewicht 28 kann nach vorn Oder nach 
hinten schwenken. In einer in das Gehause 14 eingesetzten Stellung ist das 
Federelement 30 elastisch bogenformig gewolbt, wogegen es in entspanntem Zustand 
(Figur 2) im wesentlichen gerade ist. 

Ebenfalls In seiner Mitte weist das Federelement 30 eine trapez- oder schwalben- 
schwanzformige Biegung 38 auf, in deren Mitte sich die Wolbung 36 befindet. Selten der 
trapez- oder schwalbenschwanzformigen Biegung 36 biiden Hinterschneidungen, an 
denen der Schnappzapfen 34 einschnappen kann. Schwenkt das Gewicht 28 nach vorn 
Oder hinten, so gelangt sein Schnappzapfen 34 auf eine der beiden Seiten der trapez- 
oder schwalbenschwanzfomiigen Biegung 38 des Federelements 30 und wird dort eln- 
geschnappt gehalten. Das Gewicht 28 kann also nlcht mehr zuruckschwenken. Das 
Federelement 30 mit seiner trapez- oder schwalbenschwanzformigen Biegung 38 und 
das Gewicht 28 mit dem Schnappzapfen 34 biiden also eine weitere Schnappeinrichtung 
28, 30, 34, 38, die das Gewicht 28 in der nach vorn oder nach hinten geschwenkten, d.h. 
ausgelenkten Stellung eingeschnappt halt. Ein Zuruckschwenken des Gewichts 28 in 
seine Grundstellung ist nicht vorgesehen. Um das Gewicht 28 in seine Grundstellung 
zuruckzuschwenken musste das Federelement 30 zur Seite gebogen werden, wozu das 
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an der Unterseite des Bodens 26 des Gehauses 12 angeordnete Federelement 30 
zuganglich sein oder bspw. durch Ausbau des Behaltnisses 10 aus dem nicht darge- 
stellten Armaturenbrett gemacht werden miisste. Die hSchsten Im normalen Fahrbetrieb 
auftretenden Beschleunigungen und Verzogerungen reichen nicht aus. urn den 
Sclinappzapfen 34 der Masse 28 aus der Wolbung 36 des Federeiements 30 auszu- 
schnappen. 

Das Gewicht 28 weist zwei Arme 40 auf. die in Veriangerung der Seite des Gewichts 28, 
an der der Lagerzapfen 32 vorgeselien ist, einstuckig vom Gewiclit 28 abstelien. Die 
Arme 40 weisen Kropfungen 42 an iliren freien Enden auf. Ist das Gewicht 28 aus- 
gelenl<t, d.h. nach vom oder hinten verschwenkt. durchgreift die Kropfung 42 eines Arms 
40 eine Aussparung 44 des Einschubs 14 etn. Der Einschub 14 ist dadurch in seiner In 
das Gehause 12 eingeschobenen, geschlossenen Stellung verriegelt. 



Die Funktion der erfindungsgemaBen Sicherheitsverriegeiungsmechanik 24 ist folgende: 
wird durch einen Front- oder Heckaufprall eines Kraftwagens. in den das Behaltnis 10 
eingebaut ist, eine nach vorn oder hinten gerichtete- Beschleunigung oder Verzogerting 
auf das Gewicht 28 ausgeubt, schnappt der Schnappzapfen 34 des Gewichts 28 aus der 
Wolbung 36 des Federeiements 30 aus. das Gewicht 28 verschwenkt und verriegelt mit 
der Kropfung 42 seines einen Arms 40 den Einschub 14 im Gehause 12. Zugleich 
schnappt der Schnappzapfen 34 an einer Seite der trapez- oder schwalbenschwanz- 
formigen Biegung 38 des Federeiements 30 ein, so dass das Gewicht 28 verschwenkt, 
d.h. ausgelenkt bleibt, auch wenn die Beschleunigung oder Verzogerung abklingt oder In 
entgegengesetzter Richtung wirkt. Der Einschub 14 bleibt dadurch wahrend und nach 
einem Unfall in der geschlossenen Stellung im Gehause 12 verriegelt. In Figur 2 Ist eine 
der beiden ausgelenkten Stellungen des Gewichts 28 dargestellt. 
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Patentanspruohe 

SIcherheitsverriegelungsmechanik fiir ein Behaltnis in einem Fahrzeug, mit einer 
Masse, die mit einer FQIirung aus einer Grundstellung in eine ausge!enl<te 
Stellung beweglicii gefuhrt ist, wobei die Masse das Befialtnis versclilossen halt, 
wenn die l\^asse in die ausgelenlcte Stellung bewegt ist, und mit einer 
Einrichtung, die die Masse in der Grundstellung halt, wenn keine Beschleunigung 
Oder VerzSgerung In Auslenkungsrichtung auf die Masse einwirkt, dadurch 
gekennzeichnet, dass die SIcherheitsverriegelungsmechanik (24) eine 
Schnappeinrichtung (28, 30, 34, 38) aufweist, die die Masse (28) in der 
ausgelenkten Stellung halt. 

SicherheJtsverriegelungsmechanik nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Masse (28) In zwei entgegengesetzte Richtungen auslenkbar Ist, in 
jeder ausgelenkten Stellung von einer Schnappeinrichtung (28, 30, 34, 38) 
gehalten wird und in jeder ausgelenkten Stellung das Behaltnis (10) verschlossen 
hSIt. 

Sicherheitsverriegelungsmechanik nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dass die die Masse (28) in der Grundstellung haltende Einrichtung (28, 30, 34, 
38) die Masse (28) in der Grundstellung halt, solange nicht eine auf die Masse 
(28) in Auslenkungsrichtung einwirkende Beschleunigung oder Verzogerung 
einen Schwellenwert uberschreitet. 

Sicherheitsverriegelungsmechanik nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, 
dass die Sicherheitsverriegelungsmechanik (24) ein Federelement (30) aufweist, 
das die die Masse (28) in der Grundstellung haltende Einrichtung (28, 30, 34, 38) 
und die die Masse (28) in der ausgelenkten Stellung haltende Schnapp- 
einrichtung (28, 30, 34, 38) bildet. 
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